30

3. EXKURSIONSTAG [Von KRK nach ISTRIEN]: Njivice ® Trsat® Vela Draga®
Rabac® Labin® RasSa® Pi an® Medulin

Kurz nach 08:30 starten wir vom Hotel Jadran invidg aus in den 3. Exkursionstag. 15
Minuten spéter ist der Kki Most bereits Uberquert und die Flyschmulde dect2 von

Bakar, das ertrunkene NW-Ende des Vinodol, liedd marauf links (westlich) von uns,
durch den Bucht-Eingang einen Blick aufs offene Mé8olf von Rijeka) gewahrend,

wahrend rechts (Ostlich) aufgelassene Kulturteeraskbe Hange hochsteigen.

Abb. 24: Bucht von Bakar (Foto: Dormann, 19.5.2009)
Der alte Stadtteil (Grad) hat seine mittelalteficktadtebauliche Struktur bewahrt. Die an der Héahs
Erhebung des Ortes gelegene Burg wurde in derrek$ddfte des 16. Jh. errichtet; allmahlich wurde sur
Residenz. Im Stadtteil Primorje liegt die barockarlyaretenkirche aus dem Jahr 1668 mit Geméaldedems
17. und 18. Jh. Weitere interessante Gebaude dasdPfarrhaus aus dem Jahre 1514, das Hospiz audade
1526, das Bischofspalais mit dem alten Bischofswapaus dem Jahr 1494, das “Turkische Haus” und| das
“Rémische Haus”. — Das in einem 1690 errichtetedbele untergebrachte Stadtmuseum beherbergt| eine
archaologische Sammlung, ein Archiv mit kulturhistohen Exponaten (u. a. glagolitische Inschriftexgch:
en.wikipedia.org/wiki/Bakar, 14.6.2009)

Nach dem Fotostopp oberhalb der Bucht von Bakarestewir Trsat / ital. Tersatto / dt.
Tersat, einen Ortsteil von Rijeka an, wo wir zur rgganlage (Kastell) bzw. zur
zweitwichtigsten kroatischen Wallfahrtskirche geh&B85 Meter Uber dem Meer erhebt sich
der Berg Trsat (Tarsa / Trsat bedeutet ,Berg“) daim Heiligtum Unserer Lieben Frau von
Trsat. Vom Zentrum Rijekas gelangt man nach eingerghalben Stunde FuRweg zunachst
am Meer entlang und dann Uber die 561 Stufen deariméen Trsater Stiege (seit 16. Jh.)
hinauf zur Kirche. Sie wurde Ende des 13. Jh. drhau 15. Jh. unter den Frankopanen
ausgebaut und durch ein Kloster erganzt.

Nahe der Kirche wurde, vermutlich auf romischen &meresten im 13. Jh. durch die
Frankopanen, ein Kastell erbaut, das nach zahkri&esitzerwechseln im 17. Jh. verfiel. Im
19. Jh. jedoch veranlasste Graf Laval Nugent deed@faufbau in historisierendem Stil (mit
einem Mausoleum).



31

Abb. 26: Das Kastell von Trsat

Abb. 25: Kirche Unserer Lieben Frau von Trsat (www.appleby.net, 14.6.2009)
(www.panoramio.com, 14.6.2009)

[EXKURS: RIJEKA]

Lage:
Die topographische Ungunstlage der Stadt durchbdengende Néhe des gebirgigen Hinterlandes erferder
Landgewinnung im Stadgebiet. GroRraumig liegt Rijé&gdoch giinstig, an der kirzesten Verbindung vom
Pannonischen Becken zur Adria, weil der Kvarnerlgasl so weit ,zuriickdrangt*.
Die Karstbarriere bewirkt, dass die Stadt kaum eigenes Hinterland hatte und sich daher erst spét —
Wesentlichen seit dem Eisenbahnzeitalter — zu eiilberregionalen Zentrum entwickelte und anderet&tad
uberfligelte.

Abb. 27: Die eingeengte Lage von Rijeka an der Mlundhg des Flisschens Reka (oder Rjma, deutsch:
Fluss) (Foto: Dormann, 19.5.2009)

Geschichte:

Auf der Grundlage steinzeitlicher Wurzeln und lsgltier Wallbauten (1. Hugelbefestigungen) konnte sine
Siedlung mit Hafen entwickeln. Die Kelten wurdennvden lllyrern verdréangt oder haben sich mit ihnen
vermischt. Der Stamm der illyrischen Liburner lelatewiegend entlang der Kiiste und baute den Haisnim
Hinterland siedelten die Japoden, auf die die Biefeisg des Higels Trsat jenseits des Flusses iRie
zuriickgehen soll.
Die Romer fuhrten verschiedene Kriege gegen dyeell] dabei eroberten sie die Siedlung um 180 v. Sie
verlagerten die bisherige Siedlung ndher an das Meedie heutige Stelle der Altstadt.
In der Antike wurde die Stadt Tarsatika genanntneglich war bereits zu dieser Zeit die Stadt ikdnmunen
geteilt: Tarsatica Romana (Rijeka) war die Hafedtstand Tarsata Liburna (Trsat) die Burgstadt. Di@amier
bauten auf dem Tarsata spater eine Beobachturigastateute findet man noch Uberreste der rémischen
Siedlung, unter anderem Ruinen der Thermen, einsgms Tor, Reste der rémischen Stadtmauer sowie
Mauerreste rémischer Haus@¥ach: de.wikipedia.org/wiki/Rijeka, 14.6.2009)
Im 7. Jh. wurde der Siedlungsplatz von den Slaweernommen, die 1. Nennung ist aber erst 1220/1232
nachzuweisen. In der Folgezeit war die Siedlung Besitz verschiedener Adelsgeschlechter (u. a. der
Frankopanen). Die Anerkennung als Freistadt (120@) Freihafen (1719) bedeutete den Beginn eineasetw
dynamischeren Entwicklung:

1725: StraRBenverbindung Uber Zagreb nach Wien ¢&“, nach Karl IIl.) (Siehe

[EXKURS:VELEBIT-GEBIRGE] , S.21)

1873: Bahnanschluss nach beiden Richtungen



32

Es folgte eine aulRerordentlich wechselhafte Besstelichte bis zum Vertrag von Rapallo, als Rije&@21zum
JAusgleich* der SHS- und Italien-Interessen zurigtadt erklart wurde und 1924 an lItalien fiel (edi@gs
ohne SuSak, das dem SHS-Staat zugesprochen wiidelReka wurde Grenze zwischen dem SHS-Staat und
Italien.

Fur die stadtebauliche Entwicklung war jedoch dieit Zder ungarischen Herrschaft entscheidend (im
Wesentlichen von Ende 18. bis Anfang 20. Jh.), Rilska — in gezielter Konkurrenz zu Triest — zum
ungarischen Hafen ausgebaut wurde (Gebaude am Kodzan der Hafenfront).

Nach der endgtiltigen Eingliederung Rijekas nachaem (und der Vereinigung von Rijeka und SuSakiner
Stadt 1948) begann im 2. Jugoslawien ein lebhafigischwung, infolgedessen die Stadt grof3ter Hafen
Jugoslawiens und des heutigen Kroatien wurde.

Bezogen auf die Einwohnerzahl entwickelte sich IRijemach Split zur drittgroBten Stadt Kroatiens @00
143.395 / 2008: 139.248).

Hafen:

Die Entwicklung des Hafens war besonders unter tis@jger Herrschaft gut, in der Zwischenkriegszeitgch
stagnierend, denn damals gehorte Rijeka zu Italieh hatte somit kein Hinterland. Nach dem 2. Wadtkr
setzte ein endgultiger Aufschwung durch systemia¢isdHafen- und Industrieausbau ein (siehe auch)oben
Die Entwicklung der Umschlagszahlen (in Mill. t):

- 1950: 2

- 1970: 9

- 1990: 20 (Koper: 5,5/ Triest 31,3)

- 2004: 2,5 (Riuckgang wegen Transformationskrisep@fd 2,4 / Triest 44,6)
In Hafennahe entwickelte sich eine bedeutende trid@ene, wo es (aus Platzmangel) auch zu einetefurig
der Hafenfunktionen auf ein groReres Gebiet kamw8ie in der Bucht von Bakar eine Raffinerie argel
(seit 1965, Firma INA) bzw. 1969 auch der Erz- 1i8d8 der Kohlehafen hierher verlegt. Der Erd6lhdéam
in die Bucht von OmiSalj (Pipeline ins Landesinneiehe dazu auch S. 27), wodurch der Tourismuswegr
als stérend empfundenen Optik der Industrieanldgempraktisch zum Erliegen kam.

Nach Rijeka orientiert sich unsere Exkursionsroutewestliche Richtung oberhalb von
Opatija, dem Hauptort der ehemaligen Kk.u.k.-RivierB883 wurde hier von der
Sudbahngesellschaft das 1. Hotel errichtet, 1906e#&an bereits mehr als 27.000 Kurgaste,
mehrheitlich Wintertouristen, die Janner-Temperattiel von +5°C und die geschitzte Lage
gegen N schatzten. Die besondere Beliebtheit digsesistenzentrums strahlte auch auf
Crikvenica sowie istrische Stadte aus (z. B. 1906iR, 1909 Portoro, 1910 Porg Spéater

in kommunistischer Zeit war hier der so genanntazj&8tourismus* aktuell.

Unser Interesse gilt aber weniger dieser einstigjerera, sondern vielmehr dem inneren Ist-
rien, das wir nach Durchfahren des TunnelkdJerreicht haben. Di& ka ist ein grol3es
Verkehrshindernis fur die Verbindung von Rijeka mdstrien. Die Stral3e tUber den Poklon-
Sattel (922m), der die Gebirge k& und i arija verbindet, wurde schon unter Kaiser Jo-
sefll. angelegt. Das Stephanie-Schutzhaus (nachpgfirezessin Stephanie benannt) war
schon 1914 mit dem Auto erreichbar. (Siehe auctPTJRusflugstral3e auf den Vojak, die
hochste Erhebung des k&*, S.33.)

Kurz nach der Tunnelausfahrt halten wir beim Patzp]Vela Draga“ am W-Rand des kh-
Naturparks, von dem aus wir zu dieser ,Grol3en Sthfwandern.

Die Vela oder Vranjska Dragaist ein weitlaufiges Tal unterhalb der nordwesilin Hange
der U ka. Seine 6stlichen Rander unterhalb des Viaduké&tdam W-Eingang in den Tunnel
U ka erheben sich steil in die Hohe, von wo aus silak Flisschen Draga durch eine
Schlucht bis ins Tal zum Boljunsko Polje hinuntataogelt. Im Tal dominieren hohe Felsen,
von denen sich zwei etwa 100m hohe Kalksaulen {&aploplja) hervorheben, indem sie
ein fUr Istrien einzigartiges Karstphanomen bilderese Gesteinssaulen sind durch selektive
Erosion entstanden, d. h. das Harte blieb stehehdas Weiche wurde abgetragen. Das
canyonartige Tal steht seit dem Jahr 1963 unterurSieltutz und ist seit 1999
geomorphologisches Naturdenkmal innerhalb ddsatNaturparks.
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Im Jahr 2004 wurde an seinem Rand ein geologiscbbrpfad angelegt. Auf zahlreichen
Schautafeln stehen entlang dieses Pfades Infomesttiober das Tal.

Abb. 28: Geomorphologische Schautafel am Vela-

Draga-Lehrpfad (Foto: Dormann, 19.5.2009) ,
Abb. 29: Kalksaulen in der Vela Draga

(Foto: Dormann, 19.5.2009)

Die schwer zugénglichen, jedoch als Sportklettektiej beliebten Felsformationen der Vela
Draga bieten Lebensraum flr zahlreiche geschitigie Tind Pflanzenarten. Unter anderem
leben dort die selten gewordenen Alpensegler, &iéen und Wanderfalken.

Archaologischen Funden in der Hohle Pinp pe zufolge wurde die Vela Draga bereits seit
etwa 12.000 v. Chr. bewohnt. Moglicherweise waranige der markanten Felsen
prahistorische Kultstatteekiirzt nach: www.istra.hr/de/was_machen/natusfpark_ucka, 15.6.2009)

TIPP

Ausflugstral3e auf den Vojak (1.401 m), die héchsterBebung der U ka

Abb. 30: Aussichtsturm auf dem Vojak (U ka) (fiveprime.org, 15.6.2009)
Der Aussichtsturm auf dem Vojak, dem héchsten Bstigens, bietet bei schénem Wetter einen traunehaft
Blick auf die Inselwelt der Kvarner Bucht sowie adit Kistenorte Opatija und Rijeka bis weit in die
slowenischen und italienischen Alpen. Zu erreickstrer tiber eine Stichstralle vom Poklon aus (sieloh

S.32).

Wahrend der Fahrt nach Labin und Rabac, wo diesfittdgsrast gemacht wird, bleibt nun
Zeit, grundlegende geographische Uberlegungendibdfalbinsel Istrien anzustellen:



(a)
(b)
(©)
(d)

()

(f)
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[EXKURS: ISTRIEN]

Landschaftsgliederung:

«Sudalpin-dinarischer Hochkarsttvischen der Adelsberger Pforte und den kroatisétissen
Flyschmuldevon Wippach (Vipava) und Reka entlang des Linedm¥fipava— Reka—Bakar—Vinodol—
Novi Vinodolski [(a) und (b) liegen auBerhalb déstdrischen Istrien.]
Jstrischer Hochkarst” — das “Weil3e Istrier{*Istria Bianca” / “Bjela Istria”):

- Triester Karst (Kras) wird als Abrasionsflache afésst,

- i arija steigt nach E an und setzt sich in den Kvahngeln fort.
Jstrisches Sandsteingebiet” — das ,Graue Istrigistria Grigia“ / ,Siva Istra®): Flyschmulde vow- und

Mittel-Istrien umfasst 2 dreieckige Flyschgebieter( Triest und von Pazin); die N-Begrenzung istctur
das Lineament entlang der S-Seite dearija gegeben.
Jstrische Platte” — das ,Rote Istrier,Istria Rossa“ / ,,Crvena Istra®): ist eine gelaie und schrég

gestellte riesige Pultflache, seit dem Pliozan kiuref eingeschnittene Taler in selbststandige Abigte
zerteilt (Bujenser, Parenzaner, Polenser und Albsee Karst). Die unterirdische Hydrographie dieser
Platte ist gekennzeichnet durch Flussschwinden amd® des Flysch (z. B. bei Buje, Pazin) und
gleichmagiige Verteilung im Karstwasserkorper (naevigsen etwa durch Untersuchungen an der
Fojbaschwinde bei Pazin). (Siehe auch S.42) Dieial@dEntwasserung der Platte ist an die
Abdachungsverhéaltnisse angepasst: zum Limski Kanal, RaSa und besonders nach S-Istrien. Das
Charakteristikum dieser Landschatft ist die ,RotdeEr(, Terra Rossa*), verbreitet in allen Hohlformend
besonders in tieferen Lagen der istrischen Pldim- und Eisenreichtum bzw. die Rotfarbung (durch
Hamatit / Roteisenstein, Eisenoxid) sind 2 Grunelegghaften dieses Substrats. Die als Reliktboden
aufgefasste Terra Rossa gilt als nicht schwer, evdaschlassig und stabil. Erst im Zuge der Verbusn
werden Poren verstopft und die Wasserdurchlasgigkeiingert, was letztlich die Bodenabtragung &itd
Istrische Kiste:

Salzgartenzone). Das Vorgebirge dazwischen wurde der Brandung abgestumpft (z.B. bei
Strunjan). Der Ausgleich der Kiistenlinie ist im efe@n Flysch relativ leicht mdglich.

Buchten an den Mundungen von Trockentélern. Daddpeksetzt sich mit Scoglien (kleine Inseln,

meist mit Macchie bedeckt und von Brandungsstreifemgeben) fort. Die Zerstiickelung des

Landes durch Senkung und Brandung ist in der Isggasbucht von Pula schén zu sehen. Der
Limski Kanal ist eine Rias-Kuste.

____________________________

Wegtreibens der Gebirgsaste (z. B. LangsbeckenRatvac und Plomin); im N ist schrag zum
Streichen Steilkliste entwickelt, die in groRe Tieddtaucht (60 m).

Das wichtigste Kennzeichen ist (wie in Dalmatieimegunge Kiistensenkung

- ertrunkene Téler und Dolinen

Abtauchen von Wiirmterrassen (z.B. im Hinterland Koper)

submarine Quellen

Strandgerdlle in 40 m Tiefe

unter Wasser befindliche Romerbauten

paldontologische Indizien (Saugetierfunde auf imsel

Abb. 31: Landschaftsgliederung von
Istrien

und seinem Hinterland
(LIEB und EDE 2007)
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Historische Grundlagen:

Die wichtigsten Voraussetzungend Kennzeicheder historischen Entwicklung sind:

- Abgeschlossenheit der Halbinsel vom Hinterland¢duri arija)

- Lage im Ubergangs- und Grenzbereich vieler Kulturen

- Fehlen einer ,natirlich® gewachsenen Hauptstadtgiustige Verkehrssituation beschrankt die
Ausstrahlung der Kiistenstadte jeweils nur auf Sektder Karstlandschatft.

- Konzentration auf die Kuste: Seit der Romerzeithate eine hoch entwickelte Kiste und ein
armliches Hinterland in Kontrast zueinander. EtbilesUnterschiede verstarken diese Gegenséatze.

Die Hauptepocheder Geschichte:

a)

b)
c)
d)

e)

C.

Auf die préahistorische Besiedlung durch die lllyfefgt ein Aufschwung in rémischer Zeit. Besonders
profitiert hat der Raum Pula in erster Linie vomidal mit Wein und von Schafzucht (siehe S.41).
Wahrend der Volkerwanderung ist die Blute der Kiistédte wegen ihrer Abseitslage kaum unterbrochen.
Ab dem 6. Jh. dringen Slawen ein, die Kiistenrauleidn romanisch.

Im Mittelalter entwickelte sich ein Dualismus zwhen venezianischem Einfluss auf die Kiistenstadde un
habsburgischem im Binnenland um Pazin, wobei deezi@nische der wichtigere war. 1382 wurde Triest
habsburgisch.

In der Neuzeit setzte Entvolkerung durch wirtsdiefen Niedergang und Seuchen ein. Es rickte ein
buntes Volkergemisch von Hirten nach, die das Kultund Waldland tGbernutzten (z. B. die ,Morlaken®,
von Venedig geholte Serben, oder die Tschitschen, @sterreich geholt). Dadurch kam es zu einer
starken Ausweitung des slawischen Elementes.

Im 19./20. Jh. wurde Istrien unter Napoleon geejradp 1815 Osterreichisch, in der Zwischenkriedszei
italienisch, nach 1954 jugoslawisch und seit denfafleJugoslawiens (1991) gehért der weitaus grofite
Teil Istriens zu Kroatien, ein Teil des NordensStawenien und ein kleiner Landstrich mit den Gerdem
Muggia und San Dorligo della Valle zu Italien. Deoatische Teil Istriens entspricht — mit Ausnahaes
Gebietes um Opatija / Abbazia, das zur Gespansemafiorje-Gorski kotar gehort (das alte Liburnien)
der Gespanschaft Istrien (kroatisch Istarska upanDiese umfasst 2.813 km2 mit 206.344 Einwohnern
(Volkszahlung von 2001). Verwaltungssitz der Gesghaft Istrien ist die im Landesinneren gelegene
Stadt Pazin / Pisino / Mitterburg.

Siedlung — Wirtschaft — Bevolkerung:
Siedlungsform:Generell sind Sammelsiedlungen wichtiger als Heiedlungen (meist Gutshofe). Dorfer
und Stadte sind im_Flysch kleingm Kalk gréRer denn wo es Wasser gab, entstand gleich eine igrof3e
Siedlung.

- Typische topographische Lage im Landesinnésedie Akropolislage auf Berggipfeln oder Spornen
(meist mit Kalk- oder Konglomeratbank als Untergiynan der istrischen Platte auch
Plateaurandlage oberhalb der Téler. Diese Siedlugige geht wahrscheinlich schon auf die Illyrer
zuriick. Befestigte Hugel (Schutzfunktion, Vermeiguter feuchten Téaler) heiBen ,castelliere”
oder ,gradisSe”.

- Typische topographische Lage an der Kiistéie Uberall in Dalmatien so sind auch hier
.Buchtstadte“und ,Halbinselstédtetveithin verbreitet. In W-Istrien bildet Pula als¢htstadt eine
Ausnahme. Meist befinden sich hier Halbinselstadie,besten Lagen mit doppeltem Hafen, der
durch vorgelagerte Inseln geschiitzt sein soll (RoRovinj). Typisch ist der_groRe Platz in
Hafennahevon dem ein enges Gassenlabyrinth ausgeht

Tourismus: Abgesehen vom Sonderfall Opatija und einigen wamig@rten begann die flachenhafte
Tourismusentwicklung erst seit etwa 1950, vorerst mlander-Tourismus, ab 1960 verstarkt auch
Auslander-Tourismus. Damals gab es zahlreiche Gesebafts- und Jugendheime, spéater Hotels und viele
Privatzimmer. In den auf die Wende folgenden Jaheemigt Istrien massive Symptome einer
Transformationskrise, besonders in Form eines Raimfigs des Touristenaufkommens auf etwa ein
Zehntel des Wertes vor der Unabhéangigkeit. Wesdnstie Neuerung der jingsten Zeit (21. Jh.) ist eine
deutliche Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur.

- Beispiel Rovinj: Eine urspriinglich industrielle Ausrichtung (Fisamd Tabakindustrie) ist langst
von einem dominanten tertidren Sektor abgeldst amrdBelebende Auswirkungen sind an
Wanderungsgewinnen oder einer glinstigen Altersstrablesbar, aber auch in der Landwirtschaft
der Umgebung spurbar. Die Nachtigungszahlen haiblrven 1956: 100.000 (ca. 20 % Ausléander)
auf 2006: 2.400.000 (ca. 95% Auslénder) erhohtdieser Zeit fand eine starke geographische
Ausweitung der Betriebe vom engen Bereich um dégltSauf einen weiten Kistenstrich (im N bis
zum Rand des Limski Kanal) statt.

Bevolkerung(bezogen auf das dsterreichisch-ungarische Krdrlstrien):
1910: 1. Kroatisch (40,1 %) — 2.: Italienisch (39,39@8.: Slowenisch (16,0 %)
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2001: 1. Kroatisch (68,1 %) — 2.: Slowenisch (Sloisen 18,7 %) — 3.: Italienisch (6,0 %)

In Bezug auf die Muttersprache der Wohnbevdlkerusig ein Riickgang der italienischen
Sprachgruppe zu Gunsten der kroatischen festzeistellDie Italianisierungspolitik der

Zwischenkriegszeit wurde nach dem 2. Weltkrieg Wdmsiedlungsprogrammen fir italienische
Istrianer abgeldst. Es kam zu einem Exodus von(@@0Personen.

Heute ist Istrien eine multiethnische Region mitega Minderheitenschutz.
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Vom BadeortRabag einem Stadtteil vorhabin (italienisch Albona), fahren wir nach der

Mittagspause wieder hinauf auf die istrische Platbed machen einen kurzen Spaziergang
durch die mittelalterliche Altstadt (Stari Grad)duas bis zu einem Aussichtspunkt, von dem
aus die Wachstumsringe des 3. Stadtteils (der buawdr Piedalbona / Podlabin) gut zu

Uberblicken sind: Vom Zentrumshtigel nach aul3en evedie Siedlungsteile immer jlinger

bzw. ,schoner*.

Abb. 33: Blick auf das ,neue” Labin (Unterstadt
Podlabin)
(www.fotodesign.org17.6.2009)

Abb. 32: Labin: Blick auf das mittelalterliche

Zentrum und den Stadtteil Rabac an der Kiiste
(media.thomson.co.uk, 17.6.2009)

Auffallend ist der Waldreichtum im Umland Labinsduauf der gesamten Halbinsel sudlich
der Stadt. Ein Vergleich des LandschaftswandeldeinRegion um und stdlich von Labin
anhand einer alteren Kartierung (KREBS, 1907) nmiee aktuelleren (2005) weist diese
Gebiete vor etwa 100 Jahren noch als vorwiegendifrealaus (KREBS, 1907: 34,5%
Waldbedeckung auf Istrien). Seither hat eine r&¥ddddzunahme stattgefunden (heute 50%
Waldanteil), die sowohl durch gezielte Aufforstumgd3nahmen (meist mit Kiefern) als auch
durch Extensivierung der Landnutzung zustande k&mugen des Rickganges der
Landwirtschaft sind aufgelassene Klaubsteinmauememalige Flurbegrenzungen) und
Ackerterrassen sowie das letztlich fast vollstaiadigpkommen der Weidewirtschaft, die
KREBS noch als pragende wirtschaftliche Aktivitév&hnt. Heute sind in der Gespanschatft
Istrien nur noch 1,5% der Erwerbstéatigen in derdvainischaft tatig, im sekundaren Sektor
34,7%.
Wo die jahrhundertelange Uberweidung nicht zu véatidiger Bodendegradation gefiihrt hat,
kommt nach Aufhéren der Beweidung binnen wenigéreldis Jahrzehnte submediterraner
Buschwald auf. Auf grofReren Flachen ist daraus itserein Nieder- oder Mittelwald
geworden. Damit im Zusammenhang kam es auch zuw siaken Siedlungsregression, die
Einzelsiedlungsgebiete starker betraf als Dorfer.
Fur das Regionalzentrum Labin zeigt sich aber eeldiches Siedlungswachstum (2001
7.900 Einwohner). Als Push-Faktor wirkte der sedlienischer Zeit massiv geforderte
Kohlebergbau — mit Grindung der Unterstadt (194%) der Bergarbeiter-Stadt RaSa (1936)
(siehe S.38). Daruber hinaus wurden noch weiter@idamen im Zuge einer Autarkie-
orientierten Wirtschaftspolitik des faschistischigalien getroffen, die der Region erstmals
Industrialisierung sowie nennenswerte landwirtstticak Intensivierung brachten:

- 1926: Zementfabrik Koromao (Gemeinde Rasa)

- 1932: Trockenlegung desepi -Sees (Gemeinde Krsan)

- 1930er-Jahre: Trockenlegung des unteren RaSa-{adgseinde Rasa)
In der Nachkriegszeit wurden diese Strukturen unkemmunistischen Vorzeichen
weiterentwickelt (z. B. Errichtung des Kohlekraftkes Plomin 1970).
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Diese Mallnahmen zogen auch eine verbesserte Veeksthlielung nach sich, trotzdem
aber liegt das Gebiet bis heute abseits modernehleistungsverkehrswege. Der moderne
Durchzugsverkehr verlauft in Istrien im Wesentlichi@er das ,Istarski Y* Rijeka—Pula /

Buje—Pula) abseits dieser Region. Bezlglich Eriedkeit vielleicht ein Nachteil, in

touristisher Hinsicht aber nicht, denn die zum meneKvarner hin orientierte Kiste wurde in
jugoslawischer Zeit stark umgestaltet. Vor allens @mstige Fischerdorf Rabac wurde zur
modernen (geplanten) Fremdenverkehrssiedlung. Aafledieses Kistenabschnittes konnte

der Tourismus — abgesehen von einigen Privatzimfeemietern oder einfachen
Gastwirtschaften (konobe) — noch nicht richtig Fagsen.
& Tipp

Landschafts- und Strukturwandel der Region um Labin

Abb. 34: Landschaftswandel in der Region um und siith von Labin zwischen etwa 1900 und 2005
(www.kfunigraz.ac.at/geowww/geo/neu/index.php0.8.2009)

Uber den Landschafts- und Strukturwandel der Region Labin sind detaillierte Informationen mitsamt
Anregungen zu Exkursionen dorthin auf der Websés thstitutes fir Geographie und Raumforschung|der
Universitat Graz untemww.uni-graz.at/geowww/istrierzu finden!

Nur ca. 5 Kilometer stidwestlich von Labin befind#th unser nachster Haltepunkt: die
ehemalige Bergarbeiter-Stadasa(siehe auch S.37).

Die jungste Stadt Istriens wurd®36 auf Basis grol3er Kohlevorkommen vom Architekten
Gustavo Pulitzer Finali geplant und erbaut. Die ciféstische Bausubstanz mit
Bergbausymbolik aus dieser Zeit ist bis heute &hafeblieben. Besonders deutlich wird
dieser Symbolisierungswille am Beispiel der Kircles Stadt, deren Dach einen umgedrehten
Grubenhunt darstellen will1966 wurde der Bergbau wegen mangelnder Rentabilitat
eingestellt. Da alles auf den Abbau von Kohle artishiet war, gestaltete sich die weitere
Entwicklung von RaSa sehr schwierig. Einzige erveitswverte Produktionszweige sind eine
kleine Topferei im Stadtzentrum und die Agrarwinaft. Daher arbeitet ein Grol3teil der
Erwerbstatigen von RaSa in Labin odBabac Eine Eisenbahnlinie (nur sporadischer
Guterverkehr) verbindet seit 1951 den Hafen voraRa$ dem Knotenpunktupoglavan der
Strecke Diva a)—Buzet-Pula (Geandert und gekiirzt nach: de.wikipedia.org/wik#®, 18.6.2009)
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Abb. 35: Kirche von Rasa (mit faschistischer Abb. 36: Stadttor (links) und Municipio (rechts)

Bergbausymbolik) von Rasa in typisch faschistischem Stadtebaustil
(www.adriaforum.com18.6.2009) (Foto: Dormann, 19.5.2009)

Wir verlassen RasSa in nordoéstlicher Richtung, falweeder an Labin und Strmac vorbei nach
Krsan, weiter in Richtung W (Pazin) Uber RaSa-Bahd RaSa-Tal. Nach einer Fahrzeit von
etwas mehr als einer halben Stunde halten wir gan dbmischen Stadttor vd?i an, einem
dieser typischen inneristrischen Orte in Hugellagemittelalterlichem Stadtbild. Durch ein
gut erhaltenes Stadttor, hinter dem ein 48 m hohmmganile (der 5.-hdchste in Istrien)
aufragt, gelangen wir in den Ort. Viele Hauser shmdite verfallen und verlassen. Einige
Gebaude, u. a. das Burgermeisteramt und die Kirph&sentieren sich jedoch in gutem
Zustand. Pian ist ein ehemaliger Bischofssitz. Wohl deshalbrdeu die prachtige
Barockkirche aus dem 18. Jahrhundert so hervorchgestauriert.
Von einem hervorragenden Panoramaplatz am Rand8tddgchens blicken wir nach E tber
extensiv genutzte und z. T. bewaldete Flysch-Hiugelplgt vom intensiv bewirtschafteten
epi ko polje, das durch randliche Korrosion gegen SkEhsf Uberragt von der Wa im
Hintergrund (vergleiche Abb. 38, unten).

Abb. 38: Blick von Pian in Richtung E: im
Vordergrund extensiv genutzte Flysch-Hugel;, im

o - Mittelgrund intensiv genutzte Streifenfluren und
Abb. 37: Rémisches Stadttor und Campanile in | |ndustriebetrieb im  epi ko polje; im Hintergrund

Pi an (www.istrien-virtuell.de 18.6.2009) das U ka_Gebirge (Foto: Dormann, 19.5.2009)

Von Pi an aus fahren wir nicht direkt auf die Autobahn ffAbrt Pazin), den rechten Ast des
Listarski Y*, sondern in Richtung SW durch die D&rKukurini, Sveti Katarina und Milotski
Breg zur Autobahn-Auffahrt bei minj. Sind bei Rin noch Erosions-Racheln im Flysch zu
sehen, Uberwindet die StralRe nach der Abzweigunly Kakurini den Anstieg auf die hier
380m hohe ,Istrische Kalkplatte”. Bei Kukurini noafit braun gefarbter Erde bedeckt, zeigt
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sich bei Miletski Breg schon die typische rote Eralech auf kleinen Nutzungsflachen (z. B.
in Dolinen).

Wahrend der Fahrt auf der Autobahn begleitet ums k@&iometerlanger Aufschluss der
»Istrischen Platte“. So ist zu erkennen, dass dielsdte nicht gefaltet, sondern nur schrag
gestellt ist. lhre dinne Bodenschicht ist meistrddRossa, ein tertidres Klimarelikt. Zu
Abtragung kommt es wegen des flachwelligen Terrainsin geringem Ausmal3.

Hin und wieder sieht man “Kazuni” (Singular “Kazgntlie es angeblich noch zu hunderten
auf Istrien gibt, in runder, selten quadratischerni. Diese uralten Hirtenhduschen gaben
Schutz bei Gewitter oder Regen im Sommer. Die oun Kopfstein stabilisierte freitragende
Dachkonstruktion aus den Feldsteinplatten ist rdmpéih

Abb. 39: Kazun auf Istrien
(www.istrienferienwohnung.de.9.6.2009)

Nun ist auch der Zielort des 3. Exkursionstadésdulin, erreicht. Mit knapp unter 1,7 Mill.
Ubernachtungen, davon 97% Auslander (2006), liegtllin in Istrien an 4. Stelle nach

- Pore (4,7 Mill.)
- Rovinj (2,4 Mill.)
- Umag (1,7 Mill.)

Zum Vergleich:
- lIstrien (17 Mill.)
- Kroatien (53 Mill.)
- Slowenien (7 Mill.)
- Osterreich (120 Mill.)
- Steiermark (9 Mill.)

Gegen 19 Uhr kdnnen wir unsere Zimmer im ,Hotel Med beziehen.



